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Alrbag-Systerne flr Fahrer und Beifahrer biaten

das derzeit sichersta Insassen-Rickhaltesystem

fur Frontpassagiers im Zusammenwirken mit

@ angelegten Dreipunkt-Sicherheitsgurten mit
Gurtstraffern (ten-System) und

@ programmiart zusammenziehberer Wellrahr-
Lenksaule (procon-System|
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Audi Insassenschutz-Sicherheitssystem

Eine wirksame |nsassensicherheit beruht auf dem konsequenten Zusammenspiel aller Komponenten der
passiven Fahrzeugsicherheit.

Die Sicherheitskarosserie

® Die steife Fahrgastzelle gewahrieistet
ginen formstabilen Uberlebensraum.

® Definierte Verformungszonen vorn und hinten
sorgen fur ein niedriges Belastungsniveau
dar Passagiera.

S5P 1513

Das Rickhaltesystem

& Angelegte Sicherheitsgurte sind der Lebensretter
Mr. 1 in nahezu allen Unfallsituationen.

@ Hohenverstellbare 3-Punkt-Gurte mit
Aufrollautomatik halten die Insassen sicher
und kemfortabel auf den Sitzen.

S5P 15144



Das ten-System
zusaizlich fir Fromipassagiers

® Die Stahlseile straffen die Gurte bei schwaren
Kollisionen, so dal die Frontpassagiere
frihzeitig gemeinsam mit dem Fahrzeug
abgebramst werden.

S55P 151/5

Das procon-System
zusitzlich fir den Fahrer

® Das Lenkrad wird beim Unfall mach
vorn weggezogen. Auf diese Weise wird der
Raum zwischen Fahrer und
Lenkrad vergrofert,

SSP 151/8



Airbag-System fur Fahrer und Beifahrer

Sicherheitsfaktoren

Die besondere Schutzwirkung der gefiilllten Luftkissen baruht auf:

@ der Verringerung des Aufschlagrisikos auf die Innenraumieile,
& der groliflachigen Verteilung der Bewegungsenergie der Insassen auf die Luftkissen,
& der Verminderung der Verletzungsgefahr (2.8, durch Glassplitter) durch das Eintauchen in die Kissan,
#® der deutlichen Reduzierung der Hals- und Nackenbelastung durch das Einbetten des Kopfes
in das Luftkissen.

S5PIRTT
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Die Beifahrer-Airbageinheit; MNEU!

@ Sie ist Gber dem Handschuhkasten hintar der
Schalttafel eingebaut. Seitliche Abweisbleche
garantieren das gezielte Entfalten des Airbags.

S5P 151711
Die Airbag-Warnlampe:

® Die Warnlampe im Schalttafeleinaatz leuchtet
nach jedem Einschalten der Zindung fir etwa
10 Sekunden, wahrend das Diagnosesysem des
Steuergerdtes einen Selbstcheck durchfihrt. Sie

reigt durch Leuchten oder Blinken jede Storung an.

S5P 151713

S5P 15110

Das digitale Stevergerat:  NEU!

@ Es= ist geschitzt im Fahrzeuginnenraum hinter der
Mittelkonsole installiert. Das Steuergerat enthalt
alle zur Steuerung, Ausldsung und Diagnose
erfarderlichen Bausteine. Es ist mit dem
Kundendienst-Fehlerauslesegerat diagnosefahig.

sSSP 512

Die Steckverbindung fiir die Spannungsversorgung:

@ Die 1-polige Steckverbindung mull zusatzlich zum
Abklermmen der Batterie vor Montage- oder
Instandsatzungsarbeiten am Airbagsyslam
gatrannt werden. Sie (st leicht zuganglich neban
der Mittelkonsale im Fuliraum rechts oberhalb
der Elektronikbox plaziert.

Das Relais fir die Warnlampe: MNELU!

@ Es ist auf dem Zusatzrelaistriger |l an der rechten
A-Sdule gesteckt. Bei getrennter Steckverbindung
fiir die Spannungsversorgung gewahrleistet das
Ralais ein Weiterleuchten der Warnlampa nach
dam System-Selbstcheck.



Airbag-System fur Fahrer und Beifahrer
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Die Kniefanger NEU!

Die Abdeckung unterhalb der Schalttafal auf der
Fahrerseite und der Handschuhkasten

auf der Beifahrerseite sind als Kniefanger
konstruiert. Sie sind mit wabanfarmigen
Deformatienselementen an der
Karosseria befestigt. Beim Knieaufprall
verformen sich die Waben und
absorbieren die Aufprallanergie,

SSP 18118

Audi 100

Die doppelschalig gestaltete Abdeckung
und der Handschuhkastendecke|

gus Aluminium dbernahmen beim

Aucli V8 diess Aufgabe. Sie sind mit
anergieabsorbierendem Schaum gefillt und
bauen damit die Aufprallenargis ab.

Schaum

P 151
Audi VB LR



Airbag-Wirkungsbereich

Aufprallsituationen fir die Airbagauslosung

30°
keine Airbagauslbsung

Toleranzfeld

Toleranzfeld
keine Airbagauslisung
30° S5P 15117

Die Ausldsung der Airbags erfolgt nur bei Kollision direkt voan vorn bis schrag von varm in ainem
Wirkungsbereich von atwa 30° links und rechts zur Fahrzeugléngsachse.

Schrég- oder Seitenaufprall, Fehrzeugiberschlag um die Langsachse [roll-over) und Heckkollisionen lgsen
das Airbagsystem nicht aus.

Auch bei extremen Fahrbetrieb in rauhem Gelénde, Uberfahren von Bordsteinkanten und hnlichem, ist
gine ungewaolite Airbagausidsung ausgeschlossan.
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Airbag-Wirkungsweise

Millisekunden, die entscheiden

Eine Kollision mit einem Hindamis findet, vom Zeitpunkt des Aufpralls bis zum Stillstand des Fahrzeugs, in
einam Zeitraum von etwa 100 Millisekunden statt,

Zur besseren Verdeutlichung:
100 Millisekunden odar 1 Zehntalsekunde entsprechen einem einzigen Wimpernschiag.

Deshalb wird ein Unfallgeschehen in dieser kurzen Leit vam menschlichen Auge nicht bewuit

wahrgenommen, sondern lediglich als Crash (engl. Krach) registriert,

Trotzdem mul wihrend dieses kurzen "Augenblickes™;

@ der Airbag ausgelast werden,

& der Airbag seine Schutzaufgabe erfillen,

& die Sicht nach vorne wieder freigegeben werden, damit der Fahrer auf das Geschehen nach dem Crash
reagieran kann.

M) L] ] = =
I
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Zeitplan einer Kollision

0 Millisekunden
5 Millisekunden

22 Millisekunden

25 Millisekunden

35 Millisekunden
60 Millisekunden

100 Millisekunden
110 Millisakunden

Kollision

Der Gasgenerator des Fahrerairbags und der Generator 1 des
Beifahrerairbags werden gleichzeitig gezindet und das entstehende
Stickstoff-Gasgemisch in die Luftkissen geprelt.

Der zweite Gasgenerator der Beifahrersinheit wird gezindet und flllt das
grole Luftkissen,

Die Insassen bewegen sich im Fahrzeug aufgrund ihrer Massentragheit nach vorn.
Beide Luftkissen sind vollstandig geflii

Kopf und Dberkdrper der Insassen tauchen in die Luftkissen ain,

Durch diese Belastung beginnt das Gas bereits wisder aus den Lufikissen
zu antweaichen.

Das Fahrzeug kommit zum Stillstand,

Die Insassen bewsgen sich in die Sitre zurdck, die Luftkissen haben sich
waitgehend entleert, Die Sicht nach vorne ist wieder frel.

=

S5P 15128 S5P 151/29 S5P 161/30
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Der Fahrerairbag

S5P 151/31

Das doppelschichtige Luftkissen besteht aullen aus
Polyamid-Gewebe {Mylon) und ist innan mit
Meopren beschichtet, Voll entfaitet hat der
Fahrerairbag ein Volumen von etwa BO Litern. In das
Luftkissen eingearbeitete Fangbdnder sorgen fir ein
kontrolliertes Entfalten und stabilisieren die Form
und Lage des Airbags.

Abstromaffnungen in der zum Lenkrad zeigenden
Saite des Luftkissens gewihrleisten ain genau
berechnetes Ddmpfungsverhalten des Airbags. Das
heilit, der Insasse kann mit Kopf und Oberkdrper In
das Kissan eintauchen, ohne, wie zum Beispiel bei
ginem geschlogsenen Ballon, zurdckzuprallen.

Abstréomoffnungen

14

Die komplette Fahrer-Airbageinheit, bestehend aus
Gasgenerator, Luftkissen und Prallplatte mit
SollreiBnaht, sitzt zentral im Airbag-Lenkrad.

Beim Entfalten des Luftkissans bricht die Prallplatte
an der SollreiBnaht auf und fiihrt den Airbag gezielt
in dig optimale Schutzposition, Der kallonférmige
Fahrar-Airbag bietet Schutz in allen
Lenkradpositionen,

Fangbander

Meopren

,
=

.'-..

LSEP 15132



Der Beifahrerairbag New

Die Beifahrer-Airbageinheit besteht aus zwael
Gasgeneratoren und einerm groBen Luftkissen in
ginam Schutzmodul, Sie ist oberhalb des
Handschuhkastens hinter der Schalttafel eingebaut.

S5P 161433

Baelm Entfalten des Airbags nach

dam Zinden bricht die Schalttafel an SollreiBnihten
schamierartig auf. Abweisbleche hintar der
Schalttafel fihran das Luftkissen gezielt in dia
optimale Schutzposition.

SSP 151/34 — gasdurchidssig

Py lom
Fangbandar

Gie sufiere Hille des Beifahrar-Luftkissans ist aus

ginem reiffesten Polyamid-Gewebe (Mylon)

hergestelit, die Innenseite ist mit Neopren

beschichtet. N-anpm[!_

Vollstandig gefullt, verfiigt der Beifahrer-Airbag (ber
gin Volumen von etwa 130 Litern. Er ist als
Formkérper ausgebildat mit gezielten Ausprigungen
im Beraich von Scharniers@ule und Dachrahmen. In
das Luftkissen singearbeitete Fangbénder
kantrollieren den Entfaltungsvorgang und sargen flr
das Stabilisieren von Form und Lage des Kissens,
Abstrémoffnungen und gasdurchldssige Bareiche in
den Gewebebahnen gewahrieisten ein definiertes
DEmfungsverhalten.

SEP 181/36
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{omponenten

e T T

Die SIPRO-Technik neu!

Bei der Entwicklung dieses groBvolumigen Beifahrersystams multe vor allem
erreicht werden, dald die schnelle Entfaltung des Luftkissens innerhalb von nur
30 Millisekunden nicht zulasten des Rickpralls der Insassen ging.

Die von Audi hierflr entwickelte Technik sorgt dafir, dal unéchst der untere
Teil des Airbags geflllt wird, Der Unterkdrper wird dadurch sicher im Sitz
gehalten. Danach wird der obere Teil des Luftkissens gefillt und fangt die
Varwartsbewegung von Kepf und Oberkorper sanft auf,

Diese SIPRO genannte Technik bedeutet:

S mooth frai ubersatzt stwa sanftes

| nflation Entfalten
P assenger Passagiar-
R ebaund Rickprall
O ptimized optimiert,

S5P 151/36

5 Millisehunden 15 Millis#kunden 25 Millisekunden

55P 151/37 S5P 161/38 S5P 15139
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Die Treibgasgeneratoren

Der Treibgasgenerator flir den Fahrerairbag befindet sich hinter dem kompakt
gefalteten Luftkissen in der Lenkrad Airbageinheil.

Fir das grofe Beifahrerlufikissen sind zwei nacheinander auslGsande
Treibgasgeneratoren erforderlich, die nebeneinander hinter dem sorgfaltig
gefalteten Airbag in dem Beifahrerairbag-Modul Platz finden,

Die Metallgehduse der Gasgeneratoren sind mit pyrotachnischen Traibsatzen,
dhnlich einem Raketen-Festireibstofi, geflllt. Ein elektrischer Zinder startet auf
das Ziindsignal, das vom Stauergerat gegeben wird, das millisekundenschnalle
Abbrennen des Festtreibstoffes. Das entstahenda Flllgas strémit, durch
Metallfilter herabgekiihlt und gereinigt, etwa 50 Millisekunden lang in dia
Luftkissan.

Das entstehende Gas besteht zu 99% aus Stickstoff. Im Gas enthaltens basische
Partikal, wie auch der Stickstoff selbst, sind ungiftig baw. fir den Menschen
vartraglich.

Metallfiltar

Festtreibstaff

Brickenzinder
mit Zundpille
=

S5P 151/40
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Das Airbag-Steuergerat  NEU!

In das digitale Stevergerat sind integriert

® ein elektronischer Beschleunigungsaufnehmer

® Mikroprozessoren (Rechner)

® =in mechanischer Beschleunigungsaufnehmer als Sicharheitsschalter

@ =in Diagnosesystem mit Speichern zum Selbstcheck und zur Systemibanwachung
# eine Energiereserve mit Spannungswandler, sowie

® ain Crash-Recorder,

a5F 16141

Mit Einsatz des digitalen Stewergerdtes im Audi 100 dbernimmt ein Reed-Kentakt die Funktion des
Sicherheitsschalters anstelle des bisher gebriauchlichen Quecksilberschalters.

Steuergerite mit internem Reed-Kontakt sind an einem weinroten Aufkleber auf der Gehauseoberseite zu
erkannan - quecksilbarfrei/mercuryfres -

Crash-Recorder

Ein besonderer Speicher im Steuergerét, der sogenannte Crash-Recorder, zeichnet zum Zeitpunkt einer
realen Airbagausidsung alle systemrelevanten Daten auf. Das heilt, eventuelle elektrische Fehler bis hin zu
den Zundpillen werden bei der Auglésung in einem Cragh-Telegramm erfal3t, Die gespeicherten Daten
kdnnen mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1557 in der Warkstalt weder ausgelesen noch geldschil wearden,
MNur der Steuergerate-Hersteller und die Technische Entwicklungs-abteilung der Firma Audi kdnnen die
codierten Deten sus dem Cragh-Recorder abrufen und auswerten.

18



Funktionsschema
Steusrgerat m
Rischaiinr = Erdsivie + ﬁ
L1
Landpie

!
Rechaer ———:: 5.

55P 16142
Beschlaunigungsaufnehmer

Der elektronische Beschleunigungsaufnehmer mifit mit Hilfe der Piezoelektrizitit eines Kristalles
Fahrzeugverzigerungen dber eine vorgegebene Zeit. Mikroprozessoren (Rechner) schliefen aus den
Waerten auf Art und Schwere des Unfalls. Damit eingestrahite elektromagnetische Wallen nicht zu einer
Fehlausldsung flhren, dberwacht ein Sicherheitsschalter gleichzeitig die Melwerta.

Sicherheitsschalter

Dieser mechanische Beschleunigungsaufnehmer in Form eines Reed-Kontaktes arbeitet parallel zum
alektronischen Sensor. Erst wenn beide Sensoren zum gleichan Ergebnis kommen, werden die
Ziindleitungan rur Airbag-Ausldsung freigegeben.

Energiereserve

Bei eingeschalteter Zindung werden drei Kondensatoran als Energiereserve aufgeladen. Damit ist das
Steuergerit unabhangig von der Bordspannungsversorgung. Auswerte- und Auslésefunktionen bleiben
auch bai Schwankungen oder Unterbrechungen im Bordnetz in jedem Fall voll erhalten.

Diagnose-System

Bei jedem Einschalten der Fahrzeugziindung fithrt das Steuergerit einen Selbsicheck durch. Das interne
Diagnose-System berwacht wihrend des Fahrzeugbetriebes stindig die elektrischen Zindleitungen. Beim
Auftreten eines Fehlars wird die Airbag-Warnlampe im Schalttafelainsatz angesteuert. Art und Dauer des
Fahlers werden in elektronischen Speicharn abgelegt, Im Kundendienst konnen die gespeicherten Fehler
mit dem Fehlerauslesegerit V.A.G 1551 gelesen und somit systematisch behoban warden.

18




Funktionsplan

MNELI
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Der Funktionsplan stellt einen verainfachien Stromlaufplan dar und zeigt die Verkmnipfung aller Bauteile fir
die Steuerung des Audi-Airbagsystems.

Bauteile Verbindungen

F 138 Wickelfeder flr Fahrerairbag Tin Steckverbindung, einfach, rot, Fulkraum

J 178 Steuergerdt fir Airbag Beifahrer, vor E-Box

J4 312 Relais fir Airbag-Warnleuchte 43 Massapunkt, A-Siule, rechis unten

K Diagnosestecker auf Zusatzrelaistrager | 109 Massaverbindung im Leitungsstrang Airbag
K 78 Kontrollampe fur Airbag A2 Plusverbindung {16}, im

K 85 Zinder fir Airbag-Beifahrerseite Schalitafelleitungsstrang

M 131 Zandear 1 fir Airbag-Beifahrerseite A38  Plusverbindung {15 a I}, im

M 132 Zindar 2 fir Airbag-Beifahrarseite Schaltiafelleitungsstrang

2 156 Sicherung im Sicherungshalter T3 Verbindung im Leitungsstrang Airbag

16 Verbindung -2- im Leitungsstrang Alrbag

Farbeodierung

BN Ausgangssignal
I Flus
[ vasse

Funktionsplan ahne Beifahrerairbag  MNEL

Widerstandsleitung
von 2,5 [ anstelle des
Beifahrerairbags

S5P 151/44
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Eigendiagnosemaoglichkeiten des digitalen Airbag-Steuergerates  NEU!

Fehler, die (iber die Airbag-Kontrollampe angezeigt werden, sind im Fehlerspeicher des Steuergerites

abgespeichert und kGnnen mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 ausgewertet werden.

Systembedingt kiinnen insgesamt folgende
Funktionan durchgefihrt werden.

Funktiom @1  Steuergerateversion abfragen
Funktion 02  Fehlerspeicher auslesen
Funktion 08  Fehlerapeicher lzschen
Funktion 06  Ausgabe besnden

E]
—_ -
VAG, 1551 '

| : S5PF 15145

Als Diagnose-Schnittstelle dient der Diagnose-Steckanschiul, der eine schnelle Datenibertragung vom
Alrbag-Steuergeradt zum V.A.G 1551 und umgekehrt ermaglicht

Der Diagnose-Steckanschlul befindet sich baim
Audi 100 in der Relaisstation in Fahririchtung links
im Wasserkasten und beim Audi VE Im Fuliraum auf

der Beifahrerseite. l \

1 = Spannungsversargung
Z = Schnelle Datendbartragung ﬂ

SSP151ME
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Airbageinheiten sind pyrotechnische Bauteile und unterliegen hinsichtlich Umgang, Lagerung und
Transpaort gesetzlichen Vorschriften {in Deutschland z.B. dem Sprengstofigesetz),

® Fiir Priif- und Montagearbeiten prinzipiell sachkundiges, geschultes Valkswagen/Audi Serviceparsanal
ainsetzen.

@ Das Audi-Airbagsysterm nur in eingabautermn Zustand und nur mit dem Fehlerauslesegerit V.A.G 1551
prifan.

® Vor Montagen grundsiditzlich Batteriemasseband und einpolige Steckverbindung for die
Spannungsversorgung trennan,

@ Airbagteile nicht 6ffnen; nicht reparieren,
Immer Neuteile verwenden,

@ Auf den Boden gefallene oder Beschédigungen aufweisende Airbagteile durch Neuteile ersetzen,

& Airbageinheiten unmittelbar nach Entnahme aus dem Transportbehalter einbauen ;
bai Arbeitsunterbrachung in den Transportbehalter zuriicklegen.

® Airbagmodule nicht mit Fett, Reinigungsmitteln u 4. in Berlihrung bringen und keinasfalls, auch nicht
kurzzeitig, Gber 100° Celsius ervwdrmen,

® Nach einem Unfall mit Airbagauslésung, suller den Airbageinheiten gruncdsitzlich auch das Steuergerat
und alle Halte- und Aufnahmewinkel ersetzen.

® Ohne Lagergenshmigung nur eine kleine Anzahl von Airbagmodulen in abschlieBbaren Réumen
aufbewahren.

® Airbageinheiten nichi langer als 3 Manate lagern,

@ Lagerung und Transport nur in zugelassenen Transportbehdltern durchiihren.




Entsprechend der UnfallverhOtungsvorschrifien missen nicht gezdndete Gasgenaratoren vor dem
Entsorgen entschirft werden. Pyrotechnische Gegenstinde kénnen sonst bel unsachgemadaler Akthvierung
iz.B. Verschrottung mit dem Schneidbrenner zu Verletzungen fihren.

Airbagmodule missen deshalb vor dem Entsargen mit der Zundvorrichiung V.A.G 187127 ferngezindet

warden,

Wird ein verungliickies Fahrzeug nicht mehr
reparierl, miussen der oder die singebautan
Airbageinheiten bei geschlossenan Turen und
Fenstern geziindet und anachliefend mit dem
Fahrzeug entsorgt werden,

S5P 15147

Beschidigte oder defekte Airbagmodule k&nnen
gegebenanfalls in einem zur Entsorgung
vorgesahenen Fahrzeug ferngezindet werden. Die
ausgebaute Airbageinheit wird dazu mit der
Prallplatie (Sollrei@naht) nach oben, im Fuliraum
auf den Fahrzeugboden gelegt und bei
geschlossenen Tdren und Fenstern ferngeziindet.

./

S55P 151/48




Sicherheitshinweise fiir den Kunden

CIEEES FAHSZEUG IST MIT FAKFER UMD BEFAHAER-ARBAG AUSGER(STIT
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CESERVE DPERNTTNG MEETRUCTICNS
WELBLLET OS5ERVER LES DHRECTIVES DUTILERATION
BATIARE &L UBRETTD LEDE MAKLTENDON
BIRAAGE MUSSEN MACH 10 JAKHEN ESNELUZRT WERDEK
THESE AFZAGS MUST BE RENEWED AFTER A FERIDD OF 16 YEARS
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S5P 151/49 NEUI

MNEU!

Keinesfalls dirfen Kindersitze, bei denen das Kind
miit dem Ricken zur Fahrrichiung sitzt, auf dem
Beifahrersitz versendat weardan.

S5P 151/51

Mach heutigem Kenntnisstand sind
Airbagkomponenten im Fahrzeugbetrien
mindestens 10 Jahre funktionssicher. Daher sollten
Airbagsysteme nach 10 Jahren ausgewechselt
warden. Ein Aufklaber auf der
Beifahrersonnenblende zeigt das spalesie
Erneuerungsdatum: -IE[ ]E[

bedeutet Februar 2003

Kinder sollten in jadem Falle, gesichert durch
altersgerechte Kinderriickhaltesysteme, die hinteren
Sitzplétze im Fahrzeug benutzen.

Wird dennoch gin zugslassanas
Kindarrickhaltesystemn auf dem Beifahrersitz
verwendet, so ist der Sitz sowelt wie maglich nach
hinten einzustellen.

S5P 15150

MNEL!

Unmittelbar vor der Airbagschalitafel darf sich im
Fahrbatrieb kein Kind aufhalten,

Weitere, wichtiga Informationen finden Sie in der
Fahrzeug-Betriebsanleitung und in dan
Bedienungsanleitungen der
Kinderrickhaltesystemea.

25



Service im Dialog

Der Kunde fragt:

Kannen Airbags unbesbsichtigt auegeldst werden?

Brauche ich mich in @inam Airbag-Fahrreug nicht
mighr amzuschnallen?

kKann es durch den Airbeag-"Knall® zu Gehdrechaden
bei den Fahrzeuginsassen kommen?

Ist das Gas, mit dem die Luftkissen aufgeblasen
werden, Tir die Insassen geféhrlich?
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Der Fachmann antwortet:

Mein, die Rechner im Steusrgerat bewearten
Fahrzeugverzbgerungen und
Geschwindigkeitsverinderungen.

aelbst extremer Fahrbetrieb, Panikvollbramsung,
harte Hammerschlage bei Reparaturen ader
Bagatellunfélle liegen unterhall der
Ausloseschwella,

Sogar gegen elektrische Storungen (auch
FunkRadareinatranhlungen) ist das System durch
ginen zusdtzlich in Reihe geschalteten,
rmechanischen Beschleunigungsaulnehmer
abgesicheart.

Doch, Alrbags stellen eine sinnvolie Ergénzung der
passiver Sicherheitssysterne dar.

Bei Seiten- und Heckkollizionen, bei I:Fhemchligan
und leichten Frontalunfallen bieten Airbags keinen
Schutz.

Ein Airbag kann nur einmal schitzen; danach hat ar
bai Mehrfachunfallen keine Wirkung, Deshalb ist es
auch in Airbag-Fahrzeugen unbedingt erforderlich,
die Sicherheitsgurte anzulegen.

Die Auswertung vieler Unfallberichte und
Befragungen von Lnfallbeteiligien ergab bisher
keinen Hinweis auf Gehdrschadigungen. Ein
gelegentlich auftretendes "Klingeln oder Sausen” im
Ohr war in allen bishar bekannten Fallen nur
vorubergehend,

Nein, das erzeugte Gas besteht zu Gber 99% aus
Stickstoff und ist ungiftig bzw. vertraglich for den
Menschen. Lediglich die schwebenden geringen
Mengen Staube und Partikel kannen ru Haut- und
Schleimhautreizungean fihran.

Die ginmalige und kurzzeitige Einwirkung gilt jedoch
als gesundheitlich unbedenklich.



Der Kunde fragt:

Kinnen Brillentrager durch die Airbagausldsung
gefahrdet werden?

Was mull ich als Helfer nach einem Unfall beal
Alrbag-Fahrzeugen beachien?

Der Fachmann antwortet:

Unfallanalysen haben ergeben, daid in den meaisten
Fallen die Brille beim Unfall heruntergerutscht ader
weggeflogen war. Selbst wenn ein Verletzungsrisiko
fur Brillentréger nicht vallig auszuschilielen ist,
Uberwiegt doch deutlich die Schutzwirkung der
Airbags bei der Schwere dieser Unfalle.

Sind die Airbags beim Unfall aktiviert worden, so
antsteht durch aufsieigendes Treibgas mit
Staubpartikeln weilk/grauer Rauch.

Das kann irrtdmlich als Anzeichen flr ginen
Fahrzeugbrand gehalten werden; tritt jedoch nur
kurzzaitig auf.

Wurden die Airbags beim Unfall nicht aktiviert, so
ist bel Arbeiten mit schwerem Bergegerat eine
Airbagauslsung nicht véllig auszuschlieBen. Vor
solchen extremen Arbeiten sollten am
Unfalifahrzeug die Zindung ausgeschaltet oder die
Batterie abgeklemmt werdean.

Schweilt- oder Schneidbrennarbeiten nabke dan
Airbageinheiten dirfen keinesfalla durchgefiihrt
werden, da eine ungewolite Zindung erfelgen oder
feste und damit giftige Substanzen der Treibgas-
Generatoren unverbrannt frei werden kannten,
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